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Mootorséiduki maksu viljatootamiskavatsuse
kooskolastamine mirkustega

Austatud Mart Vorklaev

Peame mootorsdidukimaksu kehtestamist oluliseks, sest Eestis on transpordi keskkonnajalajilg
viga suur ning autostumine on aina jitkunud, millega on kaasnenud probleemid eelkdige
tiheasustusega aladel. Sellist maksu on aastaid soovitanud ka transpordivaldkonna eksperdid.
Maksu kehtestamise peamist eesmidrki ja saadud maksutulu kasutamist tuleb kindlasti
mootorsdidukite omanikele pdhjalikult selgitada, et maksu eesmark oleks selge ja labipaistev ning
muudatust voetaks paremini vastu.

Juhime maksu viljatootamisel tdhelepanu mitmele maksu kehtestamisega seotud aspektile ning
kooskolastame mootorsdidukimaksu seaduse viljatdotamiskavatsuse allolevate ettepanekutega:

- Viljatootamiskavatsuse kohaselt tehakse ettepanek maksustada ka need soidukid, mis
kuuluvad ajutiselt voi automaatselt peatatud kandega sdidukite hulka. Peatatud kandega on
Eestis ligi 300 000 soidukit. Niinimetatud romude omanikele on plaanis anda 2-aastane
ileminekuperiood, et nad saaksid kasutuna seisvad sdidukid nduetekohaselt utiliseerida.
Registri korrastamiseks on aga oluline, et sdéidukite registrist eemaldamine ei jaiks
biirokraatlike tokete taha ning tuleb pohjalikult kaaluda ja leida lahendusi ka neile
tarbijatele, kelle sdiduk on kiill peatatud kandega liiklusregistris, kuid kellel ei ole voimalik
esitada tdendit sdoiduki hdviminemise vms kohta (niiteks on sdiduk miitidud varuosadeks,
utiliseeritud vastava litsentsita autolammutuses voi metalli kokkuostja ei ole véljastanud
lammutustdendit, sest omanikul/périjal puudusid sdiduki dokumendid vms).

- Viljatootamiskavatsuses on toodud vilja, et mootorsdidukimaksu eesmirk on kehtestada
soidukitele suunatud keskkonnamaks. Kui nn fantoomsdidukite voi romude puhul on
maksustamine registri korrastamise eesméirgil moistetav, siis toenioliselt on iiksjagu
soidukeid, mis on mingil pohjusel peatatud kandega, ei osale liikluses, kuid nad on mingil
otstarbel reaalselt olemas - niiteks muuseumiviirtusega soidukid, millel voib tekkida
vajadus muuta kanne aktiivseks. Mootorsdidukimaksu kehtestamine neile oleks vastuolus
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viljatootamiskavatsuse eesmdrgiga sddsta ja hoida keskkonda, kuivord liikluses
mittekasutatavad sdidukid ei reosta ka keskkonda, 16hu sdiduteid jne.

Analoogsed ndited puudutavad ajutiselt peatatud kandega sdidukeid, mida kasutatakse
hooajaliselt. Nende puhul tuleks luua voimalus sarnaselt liikluskindlustusega aastamaksu
tasumiseks vaid n-6 aktiivsel perioodil ehk maksu ei tasutaks kogu aasta eest.

Kui soiduki registreerimisel on elektrisdidukite eelistamine pdhjendatud (eesmirk on
mojutada inimeste valikuid sdiduki soetamisel), siis aastamaksu osas pigem mitte. Kiituse
kasutamisega kaasneva moju osas on elektrisdidukid kiill eelistatud, kuid muud
keskkonnamdjud (ummikud, ajakulu, dnnetused, tootmisega seotud materjalikulu) kaasnevad
ka nendega ehk inimesi vOiks suunata voimalusel isikliku auto kasutusest loobuma.

Maksu viljatootamisel tuleb arvesse votta ka seda, et biokiituste kasutamisel viheneb
soiduki CO2 heide. Kuigi viljatootamiskavatsuses mainitakse, et aktsiisid on madalad ja
kiituseaktsiisiga pole vdimalik kliimaeesmérke saavutada, siis vdhemalt keskkonnamoju
arvestamise osas on aktsiisid siiski suures osas oma eesmarki tditnud. Néiteks, arvestades CO»
hinnaks 100 eurot/tonn (heitmete kauplemissiisteemi senine korgeim hinnatase), on bensiini
puhul sellega kaasneva CO; heitmete rahaline véartus 0,23 eurot/kiituseliiter, diislikiitusel 0,27
eurot/l. Aktsiisid on sellest aga oluliselt kdrgemad (vastavalt 0,56 ja 0,37 eurot/liiter). Lisaks
tuleks meeles pidada, et ka sisepdlemismootori kasutamisel on vdoimalik heitmed oluliselt
vihendada biokiituste kasutamisega. Néiteks on taastuvtoorainel pohineva diislikiituse (HVO)
keskkonna jalajidlg kuni 90% véiksem kui fossiilse diislikiituse puhul. Seega CO:2 heitmete
osas toimib ,,saastaja maksab* printsiip ning mootorsdidukimaksu (aastamaksu) puhul
ei ole kiituse liigi eristamine nii oluline.

Kuigi registreerimistasu puhul voib pidada elektri- vai teiste CO; heitmevabade vdi madala
emissiooniga soidukite eristamist pohjendatuks, annaks sama efekti ostutoetuste kasutamine,
mis on maksuga vorreldes oluliselt paindlikum lahendus. Maksusiisteemi valikul tuleks anda
selge signaal, et elektrisdidukid ei jaa tulevikus maksudest voi tasudest puutumata (et ei tekiks
n-0 digustatud ootuseid). Fossiilsete kiituste kasutamise vihenemisega kaasnev aktsiisitulu
lackumise langus nduab nagunii kompenseerimist (kas ldbi mootorsdidukimaksu,
teekasutustasu voi muul moel), seega on maoistlik siisteem kohe disainida tulevikusuundi
arvestavaks.

Kavandatud mdjuanaliiiisi puhul tuleb kindlasti arvestada ka teiste maksumuudatustega
(kdibemaks, tulumaks). Koik mainitud muudatused pigem raskendavad viiksemate
sissetulekutega leibkondade olukorda. VTK-s kasutatakse maksu disainimisel kaudset
lahenemist, kus autoomanike maksevdime aluseks voetakse sdiduki vanus, kuid see ei pruugi
piisavalt peegeldada leibkonna tegelikku maksevdimet ning tdiendava maksu mdju leibkonna
toimetulekule. Peame oluliseks, et eelndu véljatddtamise etapis analiilisitaks pohjalikumalt
mootorsdidukimaksu sotsiaalmajanduslikke mojusid haavatavamatele riihmadele, sh
madalama sissetulekuga ning maapiirkondades elavatele leibkondadele ning vdimalusel
mojule eri tiiiipi leibkondade 16ikes. Erilist tihelepanu tuleb pdorata sellele, et ei halveneks
erivajadusega inimeste toimetulek ning ligipddsetavus. VTK raames on konsulteeritud Eesti
Litkumispuudega Inimeste Liidu ja Eesti Puuetega Inimeste Kojaga. Soovitame kaasata ka
Eesti Puuetega Naiste Uhenduste Liidu (EPNUL).



Lisaks tarbijaid (eraisikuid) puudutavate mojude hinnangule tuleb pohjalikumalt
hinnata ka mojusid ettevotetele (tegevusalade kaupa), sh méjusid nende kulutasemele ja
konkurentsiolukorra muutusele vorreldes naaberriikidega. Ettevotjatega suheldes on
jaanud kolama, et nad pole automaksu ideele vastu, kuid leiavad, et pakutud lahendus ei tdida
kliimaeesmérki ning vajaks tdiendavaid analiiiise ja detailsemat selgitust, sest mootorikiituste
aktsiiside nédol on juba tdna mootorsdidukite maksustamine olemas ning see vastab véga hésti
ka saastaja maksab printsiibile. Oleme saanud liitudelt tagasisidet, et kui mootorsdidukimaks
tuleb, siis tuleks maksustada iiksnes aktiivses kasutuses olevaid sdidukeid ning see peaks
olema sihtotstarbeline maks, mis on suunatud maanteetaristu hooldusesse ja arendusse voi
vihemalt vidhem saastavamate litkumisvoimaluste edendamisse.

Téiiendavat analiiiisi vajab see, kuidas mootorséidukimaks mojutab piirkondi, kus ei ole
rahuldavat ithistranspordi kvaliteeti ning kuidas mojutab see sealsete inimeste tootamise
ja too- ja pereelu iihitamise voimalusi (lastehoid, kool, huviharidus) ning teenuste
kittesaadavust. Statistikaameti leibkonna eelarve uuringu andmetel on maapiirkondade
elanike kulutused transpordile nii rahaliselt kui suhteliselt suuremad kui linnalistes asulates,
sh thistranspordile kulutavad nad vdhem ehk just isiklik transport méngib suuremat rolli.
Linnalistes piirkondades on rohkem alternatiive (lihistransport, sdidukite jagamine/liihirent,
elektritdukerattad jmt). Registripohiste andmetega on vdimalik kiillaltki tdpselt hinnata,
milliseks kujunevad lisakulud elanikele nende sissetulekutega vorreldes ning millistes
piirkondades ja millise 14bisdiduga sdidukite puhul on need suuremad ja kas vanusest sdltuv
tasu vihenemine aitab tekkivat ebavordsust leevendada.

Lisaks tuleb meeles pidada, et iiksiku maksumuudatusega ei ole vdoimalik tarbijate kditumist
muuta, vaid selleks tuleb kasutada ka teisi lahendusi. Viljatootamiskavatsuse kohaselt on
mootorsdidukimaksu ndol tegemist keskkonnamaksuga, mille eesmidrk on mh vihendada
heitkoguseid. Seega tuleb riiklikult tasemel leida lahendusi, kuidas samaaegselt
soodustada keskkonda vihem saastavaid alternatiive (naiteks iihistransport,
elektriautod, rattateed), mitte iiksnes maksustada olemasolevaid lahendusi.
Séidukimaksu kehtestamine iiksi ei pruugi muuta tarbijate kditumismustreid, vaid tarbijaid
tuleb ,niigida®“ keskkonnasddstlikumate valikute poole. See ei toimu iiksnes maksu
kehtestamise kaudu, vaid tuleb luua ka toimivaid alternatiive.

Viljatootamiskavatsuses on aastamaksu tdhtpdevaks planeeritud maksustamisaasta
15. veebruar, seejuures maksumaksja on isik, kes on liiklusregistri andmetel sdiduki omanik
maksustamisaasta 1. jaanuari seisuga. Halduskoormuse vdhendamiseks teeme ettepaneku
maksetdhtaeg viia hilisemaks ning selle midramisel votta arvesse tuludeklaratsiooni
esitamise ja tagasimaksete tihtaegu, et oleks voOimalik sarnaselt maamaksuga ka
mootorsdidukimaksu tasuda tulumaksu tagastusest.
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